OPIS TECHNICZNY do dokumentacji projektowe;j

»Remont drogi gminnej nr 010844L. Adamow — Potoczek
w km 0+007,30 — 1+510,00”

1. Podstawa opracowania

* Mapa sytuacyjno wysokosciowa wraz z pomiarami geodezyjnymi.

* ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 02 wrze$nia 2004r. w
sprawie szczegotowego zakresu 1 formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
oraz programu funkcjonalno-uzytkowego,

» Ustawa z dnia 7 lipca 1997 r z pozniejszymi zmianami . - Prawo budowlane

* Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r

w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (Dz.U. 1999 Nr 43 poz. 430)

* Umowa zawarta pomi¢dzy Inwestorem, a firmg Zarzadzanie i Doradztwo Budownictwo

Ladowe mgr inz. Andrzej Klecha dotyczaca opracowania dokumentacji projektowe;.
* Polskie Normy i obowigzujace Normy Branzowe,
* Inne branzowe przepisy techniczne,

* Wizja lokalna w terenie oraz niezbedne pomiary uzupetniajace.

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest remont drogi gminnej nr 010844L Adaméw — Potoczek
gm. Adaméw powiat Zamo$¢ na odcinku o dhugosci 1,503km. Przedmiotowa droga jest droga

dojazdowa do gospodarstw. Doktadny przebieg drogi przedstawiono na rysunku orientacja.

3. Lokalizacja i stan prawny

Przedmiotowa droga gminna na calym odcinku przebiega przez grunty bedace wlasnoscia

gminy Adamow, dziatki o nr ewid. 687, 685, 360, 135, 362 w obrgbie ewidencyjnym Adaméw.

4. Opis stanu istniejacego.

Droga przeznaczona do remontu jest droga dojazdowa w strefie zamieszkania, przylegta
niska zabudowa zagrodowa 1 tereny produkcji rolniczej. W stanie obecnym droga nie ma
wymaganej nosnosci i normatywnych parametréw technicznych dla tego typu drog. Droga
posiada rézne szerokosci od 4,0 — 5,0 m, nawierzchni¢ z kruszywa niesortowanego o $redniej

grubosci okoto 20cm i piasku 20cm z licznymi wybojami i zastoiskami wodnymi. Natomiast na



odcinku w km 1+170,00 — 1+510,00 nawierzchnia z gruntu budowlanego $rednio gr. 20cm.
Isntiejace zastoiska utrudniaja poruszanie si¢ pojazdow szczeg6lnie w porach wiosennych i

jesiennych a takze w czasie dtugotrwatych opadéw atmosferycznych.

Na przedmiotowym odcinku drogi wystepuja zamulone rowy przydrozne. Rowy posiadaja

przepusty na istniejacych zjazdach.

4.1. Podstawowe parametry istniejacej drogi:

— kategoria drogi: ogdlnodostgpna
— klasa drogi: dojazdowa

— jezdnia drogi: jednopasmowa

Warunki geologiczne terenu:

W wyniku przeprowadzonych prac okreslono grupe nos$nosci podloza

— warunki wodne wg tab. dobre

grunt podloza wg tab. grunty wysadzinowe - grupa no$nosci podloza G3,

Dokumentacja geologiczna w zalgczeniu.

4.2. Przebieg drogi w planie:

Przedmiotowy odcinek drogi objety remontem przebiega zgodnie z zataczong Orientacja Rys.
nrl
Nie projektuje si¢ nowego przebiegu drogi, tras¢ drogi nalezy poprowadzi¢ po istniejagcym $ladzie
z uwzglednieniem korekty tukdéw poziomych. Przy poprawie geometrii poziomej nalezy stosowac
poszerzenia pasa ruchu na luku kotowym o warto$ci podane w tabeli na planie sytuacyjnym rys.
nr 2-4. Zmian¢ szerokosci jezdni nalezy wykonac¢ na prostej przejsciowe;.
Dhugos¢ prostej przejSciowej wynosi:
- 30m dla R< 40 m,
-25mdla R>40 m

W szczegblnych przypadkach mozna stosowac proste przejsciowe o dtugosci 15 m.

4.3. Niweleta i przekroj poprzeczny

Niwelete drogi nalezy poprowadzi¢ tak, aby ptynnie wpisa¢ tras¢ w krajobraz i1 dostosowac ja
do istniejacej drogi oraz rzezby terenu. A w celu podniesienia estetyki drogi nalezy wykonac

fagodne tuki poziome i pionowe. Projektuje si¢ 2% przekrdj jednostronny o pochyleniu w strone



istniejacych rowow odwadwadniajacych na odcinkach prostych, natomiast na tukach pochylony

do wewng¢trznej krawedzi tuku.

4.4. Nasyp pobocza

Nasypy nalezy wykonywac zgodnie z warunkami podanymi w SST. Nalezy szczegodlnie

zwrécei¢ uwage na odpowiedni dobor materiatu, jego uktadanie i zageszczanie.

5. Zakres opracowania.

Ze wzgledu na to, ze przedmiotowa droga nie posiada wymaganej no$nosci ani parametrow
technicznych celem remontu jest dostosowanie drogi do nat¢zenia ruchu z uwzglednieniem ze
przedmiotowa droga jest droga dojazdowa do domoéw. Wzmocnienie nosnosci i utwardzenie
polega na wykonaniu profilowania $redniej gr. 4,5 cm, nawierzchni¢ z kostki brukowej betonowe;j
gr. 8cm na podsypce cementowo — piaskowej gr. 4cm 1 warstwie z thucznia kamiennego gr. 12cm
ograniczonych z dwoch stron kraweznikiem drogowym zatopionym, / rys nr 4 ,przekroje
normalne/ o wymiarach 12 x 25 na lawie betonowej z oporem z B-15, wykonaniu poboczy
gruntowych poza kraweznikiem .

Na calej dtugosci drogi ze wzgledu na zmienng szerokosc drogi projektuje si¢ jej regulacje
konstrukcja na tej czesci: warstwy z piasku gr. 15cm, warstwy stablizacji gruntu cementem 15cm,
podbudowa z kruszywa stablizowanego mechanicznie gr. 12cm, podsypka cementowo — piaskowa
gr.4cm oraz nawierzchnia z kostki 8cm.

Na odcinku w km 1+170,00 — 1+510,00 nalezy wykona¢ pelng konstrukcje tzn nawierzchnie
z kostki betonowej gr 8 cm na podsypce cem piaskowej, podbudowe z kruszywa kamiennego gr.
12cm, warstwe gruntu stablizowanego cementem gr. 15cm 1 warstwe odsaczajaca z piasku
gr. 15 cm.

W ciaggu proj. drogi nalezy zapewni¢ dojazd do terenow przylegltych oraz wszystkich drog
polnych. (szczgdty wg Plan sytuacyjny Rys. nr 2-4)

Projektowana inwestycja zwigkszy bezpieczenstwo, komfort jazdy oraz ptynnos¢ ruchu dla

uzytkownikéw tej drogi.

6. Stan projektowany

Parametry techniczne drogi do projektowania
Kategoria ruchu KR1

-predkos¢ projektowa - 30km/h



-szeroko$¢ pasa drogowego — ok. 6,0 -7,0 m
- szeroko$¢ korony — 5,5 m

- szerokos¢ jezdni — 4,5 m

-spadek poprzeczny 2% jednostronny
-obustronne pobocza szer. 0,50 m ziemne

— 6 % spadkiem na odcinku prostym

6.1. Jezdnia
Ze wzgledu na zmienng szeroko$¢ istniejacej drogi nalezy dokonac regulacji istniejacej
krawedzi drogi w granicach pasa drogowego. W tym celu projektuje si¢ dwie konstrukcje:
+ na istniejacej konstrukcji
na uzupehieniu szerokos$ci

Na calym odcinku projektuje si¢ nawierzchni¢ ulepszong z kostki brukowej betonowej o
nastepujacej konstrukcji:
m  konstrukcja na istniejacej drodze
— warstwa gorna — w-wa z kostki brukowej betonowej gr. 8cm
— warstwa podsypki piaskowo — cementowej 1:4 gr. 4cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 2/63,5mm gr. 12cm
— profilowanie kruszywem tamanym stab. mechanicznie $rednio $r. gr. 4,5 cm

Przed przystgpieniem do uktadania warstwy thucznia, istniejacg warstwe z niesortu kamiennego
nalezy oskardowa¢ mechanicznie za pomocg zrywarki lub zrywakow rowniarki na gh. ok. 7 cm w
celu trwalszego potaczenia si¢ warstwy thucznia z istniejaca podbudowg oraz wstepnego
profilowania do projektowanej niwelety drogi.

Odcinkowo w miejscach gdzie przebieg niwelety nie pozwala na doloZenie podbudowy z
kruszywa nalezy wykona¢ petng konstrukcje drogi. Wyszczegdlnienie odcinkéw wykonania
petnej konstrukcji rysunek nr 6,7 ,,przekroje poprzeczne”.

B Kkonstrukcja regulacji szerokoSci drogi
— warstwa gorna — w-wa z kostki brukowej betonowej gr. 8cm
— warstwa podsypki piaskowo — cementowej 1:4 gr. 4cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 2/63,5mm gr. 12cm

— warstwa z gruntu stab. cementem o R,,=2,5 MPa gr. 15cm



— warstwa piasku gr. 15cm

B Kkonstrukcja drogi w km 1+170,00 — 1+510,00
— warstwa gérna — w-wa z kostki brukowej betonowej gr. 8cm
— warstwa podsypki piaskowo — cementowej 1:4 gr. 4cm
— podbudowa z kruszywa tamanego stab. mechanicznie 2/63,5mm gr. 12cm
— warstwa z gruntu stab. cementem o R,,=2,5 MPa gr. 15cm
- warstwa piasku gr. 15cm
Kierujac si¢ wzgledami ekonomicznymi przebieg projektowanej drogi dostosowano
maksymalnie do istniejgcego przebiegu w terenie z zachowaniem norm 1 zasad projektowania
drég gminnych.
Na catym odcinku projektuje si¢ droge szerokos$ci 4,5 m ograniczonej kraweznikiem
wtopionym ,,12” na tawie betonowej z oporem o spadku poprzecznym 2% jednostronnym z

poboczami gruntowymi. Konstrukcje drogi pokazano na rysunku pn ,, Przekroje normalne”.

7. Uwagi koncowe

Calo$¢ robot wykona¢ zgodnie z obowigzujagcymi normami i1 przepisami oraz pod

nadzorem wiascicieli sieci.

1. O terminie rozpoczg¢cia robot powiadomi¢ odpowiednich uzytkownikow drog.

2. Wszystkie materialy zwlaszcza prefabrykaty powinny posiada¢ atesty zgodnosci z Polskimi
Normami lub $§wiadectwa dopuszczenia wydane przez IBDiM.

3. W trakcie wykonywania rob6t plac budowy nalezy zabezpieczy¢ 1 odpowiednio oznakowac.
Projekt sporzadzono w czterech egzemplarzach.

7. Prace nalezy wykonywac¢ zgodnie ze Specyfikacjami Technicznymi Wykonania i Odbioru

Robot.

8. Oddzialvwanie na srodowisko

Remont drogi przeprowadzony zgodnie z dokumentacja / szeroko$¢ pasa drogowego
ograniczono do minimum/, nie spowoduje degradacji srodowiska, wrecz zdecydowanie poprawi
komfort jazdy i1 bezpieczenstwo uczestnikow ruchu.

- Technologia wykonania - potozenie nawierzchni kruszywa tamanego jest technologia
optymalna, powszechnie stosowang. W trakcie realizacji inwestycji wykonawca bedzie korzystat
z wilasnych materialéw budowlanych tj. kruszywo lamane, posiadajacych odpowiednie atesty

dopuszczajace do stosowania w budownictwie.



Poniewaz drogi le$ne charakteryzujg si¢ najnizszymi parametrami geometrycznymi i ruchowymi,
dlatego ich szkodliwy wptyw na $rodowisko lesne podczas eksploatacji jest znikomy

- Emisja zanieczyszczen do powietrza - z inwestycjg wigzac si¢ bedzie emisja

zanieczyszczen z pojazdow oraz sprzg¢tu pracujacego przy realizacji przedsiewzigcia, ktore beda
spetnia¢ wszystkie wymogi dopuszczenia do tego rodzaju prac / atesty jakosci i szkodliwosci/ jak
rowniez z pojazdoéw eksploatujacych droge w przysztosci. Dobra nawierzchnia drogi ograniczy
emisje¢ tych zanieczyszczen.

Oddzialywanie inwestycji na powierzchnie ziemi bedzie si¢ wigzato z pracami budowlanymi.
Podczas pracy sprawnego technicznie sprzg¢tu nie powinno to spowodowac zagrozenia czystosci
wod powierzchniowych i podziemnych.

Planowana inwestycja nie narusza dobr kultury. Natomiast w wygladzie i krajobrazie okolicy
zajda zmiany dostosowane w charakterze do zagospodarowania sasiednich terenow. Na
zmniejszenie skutkow krajobrazowych wplywac bedzie to, ze inwestycja realizowana bedzie w
miejscu istniejagcych drog nie spowoduje, wige niekorzystnego wptywu na krajobraz otoczenia.

- spadki podtuzne i poprzeczne jezdni zapewnig sprawny sptyw wody.

9. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia.

Z uwagi, ze roboty drogowe nie beda prowadzone w warunkach okreslonych w Art.21 pkt 2
prawa budowlanego nie wystepuje konieczno$¢ opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony

zdrowia.

Opracowatl:
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